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Комплекс «Транспортные средства личного пользования» включает несколько групп: велосипеды, автотранспортные средства, и маломерные суда. 


Группа «Велосипеды»

Велосипед – это транспортное средство, имеющее не менее двух колес и перемещающееся исключительно посредством мус​кульной энергии человека передаваемой при помощи педалей.

По показателям качества велосипеды делятся на 4 класса.

высший класс (В) – для соревнований,

первый класс  (1) – для соревнований и спортивной подготовки,

второй класс   (2) – для спортивной подготовки и велосипедного туризма,

третий класс   (3) – транспортное средство для населения.

В ГОСТ Р 52111-2003 «Велосипеды. Общие технические условия» велосипеды делятся на три основных типа: транспортные, спортивные, специальные.

Транспортные велосипеды подразделяются по возрастам потребителей:

- для взрослых,

- для подростков (10-14 лет) масса снаряженного велосипеда не более 50 кг,

- для младших школьников (7-10 лет), масса снаряженного велосипеда не более 40 кг;

- для детей (дошкольный возраст). 

Спортивные велосипеды подразделяются по дисциплинам велосипедного спорта:

- для гонок на треке,

- для гонок на шоссе,   

- маунтинбайк (МТБ),

- байсикл-мото-экстрим (ВМХ), 

- для триала,

- для велокросса,

- для велоспорта в зале (велобола).

Гармонизированную классификацию современных велосипедов можно показать следующим образом:

Транспортные велосипеды:

· дорожные или городские (city) (односкоростные, многоскоростные; складные и не складные).

· гибридные велосипеды (hybrid).

Спортивные велосипеды:

· горные велосипеды (mountain bikes) МТБ.

· велосипеды для соревнований на специальных трассах с препятствиями  (мodified вike х-treme). 

· скоростного спуска (downhill)).
· для триала.

· туристские.

· для велокросса.
· для соревнований на треке (трековые).
Специальные велосипеды: 

· прочие (грузовые, тандемы, веломобили и т.д.).
Основными идентификационными признаками типов велосипедов являются конструктивные признаки.

Дорожные и городские велосипеды предназначены для езды по дорогам с различными типами покрытий. Рама дорожного велосипеда может быть закрытая (мужская), открытая (женская), складная, комбинированная. Велосипеды имеют цепной привод на заднее колесо, в котором может быть установлена тормозная втулка со свободным ходом. 

Шаг такого велосипеда, как правило, составляет 5 - 6 м. 

Вес различных моделей велосипедов составляет от 15 до 16,5 кг в зависимости от высоты рамы. 

Высота рамы у отечественных моделей может быть в пределах 400 - 600 мм.
Дорожные и городские велосипеды предназначены для ежедневных поездок по делам и хозяйственным нуждам в городской одежде, мало пригодны для продолжительных скоростных поездок. Обладают повышенным удобством пользования и безопасностью эксплуатации, позволяют перевозить небольшие грузы. Велосипеды комплектуются фарой, динамогенератором, подставкой, противоугонным устройством, багажником, корзинками, удлиненными колесными щитками, щитком для цепи, сигнальным звонком. Посадка на дорожном велосипеде предполагает нормальное прямое положение спины.


Пляжные велосипеды используются для отдыха. Основным отличием от городских велосипедов является уменьшенный диаметр колес – ни 28, а 26 дюймов, и более широкий и групнорельефный протектор шин.

Гибридные велосипеды (hybrid) сочетают конструктивные особенности городских и спортивных велосипедов, используются на дорогах с различными типами покрытий. Имеют тяжелую раму из легированных хромолибденовых сталей или алюминиевых сплавов, колеса с большим диаметром ободьев (559 или 622 мм), и шинами шириной 38-40 мм. Масса велосипедов составляет от 13 до 16 кг. Гибридные велосипеды оснащаются приводом с большими передаточными числами для езды по ровной дороге и низкими для езды по горным дорогам и бездорожью, количество передач от 18 до 24.

Гибридные велосипеды комплектуются крепежными элементами для фляги и передним или задним багажником, грязезащитными щитками, насосом.

Спортивные велосипеды

Горные велосипеды (mountain bikes, MTB) предназначены для соревнований по лесным, полевым, горным тропам с грунтовой или песчаной водой.

Привод велосипедов имеет много вариантов передаточных отношений пригодных для любых условий эксплуатации, количество передач от 21 до 27. Рама и комплектация велосипеда рассчитаны на эксплуатацию на дорогах с неровным микропрофилем, щебнем, мягким земляным грунтом, песком под воздействием абразивных частиц и воды.

Горные велосипеды обладают повышенной проходимостью за счет увеличенного расстояния от педальной каретки до дороги (290-330 мм). У шоссейных велосипедов этот интервал меньше (260-280 мм).

Руль велосипеда широкий прямой (550-670 мм) облегчающий управление при езде по бездорожью. Конструкция тормозных ручек, переключателей передач (монеток), их размещение обеспечивает возможность переключения передач и торможения без отрыва рук от руля. Колеса горных велосипедов имеют диаметр ободьев 559 мм, короткие спицы, шины шириной до 65 мм.


Горные велосипеды комплектуются передней вилкой с амортизаторами и задним амортизатором или конструкцией softail, в виде заднего гибкого треугольника - амортизатора. В некоторых случаях в треугольник встраивается амортизатор, ход которого составляет 20 - 30 мм.       

 
Горные велосипеды массового спроса имеют элементы для крепления грязезащитных колесных щитков и багажника.

На горных велосипедах колеса закрепляются на стяжках (quick release), обеспечивающих удобство замены колес.

Горные велосипеды для соревнований в горных районах  и велосипеды для скоростного спуска (Downhill) с гор  (рис.1.12) комплектуются передним и задним амортизаторами с большим ходом, мощными тормозами (в основном дисковыми), специфическим набором передач (с большой укладкой), например, с одной передней звездочкой увеличенного диаметра.

Велосипеды байсикл-мото-экстрим (ВМХ) – это велосипеды, предназначенные для соревнований по специальным трассам с препятствиями .

Велосипеды BMX просты по конструкции. Наиболее удобны для детей, кроме того, наиболее безопасны, поскольку, рама имеет удобную форму и минимальную высоту. За рубежом, это один из самых популярных типов велосипедов для детей в возрасте от 8 лет. 

Велосипеды для велотриала (Trial) – это велосипеды, предназначенные для соревнований по фигурной езде с преодолением препятствий по заданной программе с элементами акробатики. 

На велосипедах для триала не устанавливаются туклипсы  и контактные педали. Велосипеды конструируются с небольшой высокопрочной рамой, с небольшим весом. Для разновидностей триала выпускаются велосипеды с колесами диаметром от 406 до 540 мм, без переключения передач, со способностью поворота переднего колеса поворачиваться на  360º.


Велосипеды для велокросса предназначены для тренировок и соревнований на пересеченной местности по гладким шоссе.

 Высота рам велосипедов 520, 540, 560, 580 и 600 мм, колесная база от 975 до 1025 мм. Втулка заднего колеса бестормозная с пятиступенчатой трещоткой, общее количество передач — 10. Тормозная система тросовая с боковой или центральной тягой на оба колеса, педали — с туклипсами. Шины размером 25—600 или 27—600 мм. Вес спортивно-шоссейных велосипедов не превышает 10,5 кг.
Велосипеды для велокросса конструируются в соответствии с техническими требованиями Международной Федерации Велоспорта (UCI), без существенных технических изменений. Рамы шоссейных велосипедов жесткие с небольшим весом. Задний треугольник рамы максимально уменьшен. 

Велосипеды для велокросса имеют высокую приемистость и легкость управления. Колеса шоссейных велосипедов имеют диаметр 622 мм. Педальная каретка расположена на расстоянии до земли 260-280 мм, что ниже, чем у горного велосипеда. 

Руль дугообразный, более узкий, чем у горного велосипеда (380-480 мм), наклон вилки 72-74° обеспечивает наибольшее количество вариантов посадки и уменьшает сопротивление воздуха. 

Велосипеды для велокросса комплектуются облегченными компонентами, набором задних шестерней с числом зубьев от 13(11) до 25(28), набором передних от 30-39 (малая) до 50-55 (большая). Шины узкие клинчерные (ширина 18-30 мм) высокого давления для снижения сопротивления качению.

Туристские велосипеды имеют конструкцию шоссейных велосипедов, дополненную багажником, сумками. В некоторых случаях колеса имеют более широкие обода и шины .

Велосипеды для соревнований на треке предназначены для тренировок и соревнований только на велотреке (рис.1.16). Высота рамы от 520 до 610 мм, база - от 960 до 990 мм. Втулка заднего колеса без свободного хода, тормозов нет, педали с туклипсами. Масса трековых велосипедов менее 9 кг.

Эти велосипеды, как правило, реализуются мелкими партиями в спортивные школы и общества.

Специальные велосипеды: 

· прочие (грузовые, тандемы, веломобили и т.д.).

Тандемы – это велосипеды, предназначенные, как правило, для двух человек, снабжённые двумя парами педалей. 

Веломобиль — лигерад с не менее чем тремя колёсами, предназначенный для дорог, как правило, с гладким покрытием, отличающийся улучшенными аэродинамическими свойствами, возможностью защиты от неблагоприятных погодных явлений, удобством посадки. 

Веломобили оснащаются тремя или четырьмя колесами. Водитель сидит в кресле. Некоторые веломобили имеют закрытый корпус. Многие современные веломобили, кроме педалей, могут приводиться в движение электродвигателями.

Основные признаки, отличающие веломобиль от велосипеда:

1) наличие кузова или его части (например, днища или крыши); 

2) сидение, похожее на сидение автомобиля, но не седло; 

3) наличие не менее трех, не расположенных в одну линию колес. 

Веломобили подразделяются на транспортные, туристские, спортивные и специальные.

Велосипеды для подростков предназначены для детей младшего и среднего школьного возраста. Они выпускаются с открытой и закрытой; складной и универсальной рамами. Велосипеды с открытой рамой более удобны для девочек при посадке. Все они имеют тормозную втулку заднего колеса со свободным ходом. Шаг велосипеда около 4 м, высота рамы - от 400 до 460 мм. На эти велосипеды устанавливаются шины размером 37 — 533 мм или 40 — 406 мм. Масса велосипедов без принадлежностей не превышает 13 кг.

Велосипеды для детей дошкольного возраста (детские) предназначены для катания детей в возрасте от 3 до 6 лет.

Детские велосипеды имеют несколько типоразмеров рам и различаются диаметром колеса (от 12"-24" дюймов). 

По конструкции велосипеды для детей дошкольного возраста подразделяются на: трехколесные, комбинированные, двухколесные.
Велосипеды трехколесные предназначены для самых маленьких и по виду привода подразделяются на велосипеды с непосредственным приводом на переднее колесо (ВТП) и с цепным приводом на задние колеса (ВТЗ).

Велосипеды трехколесные с приводом на переднее колесо (ВТП) скорее представляют собой игрушку, на которой можно кататься, что отражено в конструкции и внешнем оформлении рамы.

Основные конструктивные размеры велосипедов: база длиной  от 430 до 500 мм; колея от 300 до 400 мм; наружный диаметр колес: переднего - 260 - 300 мм, задних - 200 - 260 мм; диапазон регулирования по высоте: минимум - 35 мм, максимум - 70 мм; масса - 5-7 кг. Шаг велосипеда около 1 м. На эти велосипеды устанавливают в основном литые полые шины.

Велосипеды трехколесные с приводом на заднее колесо (ВТЗ) чаще изготавливаются в виде комбинированных (ВК), т.е. с демонтируемой осью задних колес — для переоборудования велосипеда из трех - в двухколесный.

Велосипеды двухколесные с опорными роликами (ВД/ОР) — сравнительно новый вид детских велосипедов, по существу заменяющий комбинированные велосипеды.

Велосипеды двухколесные (ВД) — по конструкции похожи на подростковые велосипеды, но несколько меньше. Их база, как правило, не превышает 700 мм, что близко к аналогичному параметру велосипедов предыдущего вида. Однако по оборудованию и конструкции они выполнены ближе к велосипедам для взрослых.


Типоразмеры колес детских велосипедов следующие. Велосипеды с диаметром колеса 12" - для детей от 2х лет, 16" - для детей от 3х лет, 20" - для детей от 5 лет, 24" - для детей от 7 лет. 

Группа «Автотранспортные средства». 

Автотранспортное средство – устройство с двигателем или прицеп (полуприцеп) к такому устройству, включая: мопеды, мотовелосипеды, мокики, мотоциклы, мотороллеры, квадрициклы, автомобили легковые, автобусы, троллейбусы, автомобили грузовые, их шасси, прицепы (полуприцепы) к легковым и грузовым автомобилям, мотоциклам и мотороллерам. 

Подгруппа «Мототранспортные средства».

Мототранспортные средства - это двух-, трех-, четырехколесные транспортные средства, оснащенные двигателем мотоциклетного типа, используемые для движения по дорогам разных категорий.

Согласно ГОСТ Р 52051-2003 «Механические транспортные средства и прицепы. Классификация и определения» эти транспортные средства относятся к категории L.

Идентификационными признаками используемыми для установления категории транспортного средства являются количество колес, максимальная конструктивная скорость, рабочий объем двигателя, ненагруженная максимальная масса.

Категория L — механические транспортные средства, имеющие менее четырех колес, и квадрициклы.

Категория L1 – двухколесный мопед - двухколесное транспортное средство, максимальная конструктивная скорость которого не превышает 50 км/ч, характеризующееся:

-
в случае двигателя внутреннего сгорания — рабочим объемом двигателя, не превышающим 50 см3, или

-
в случае электродвигателя — номинальной максимальной мощностью в режиме длительной нагрузки, не превышающей 4 кВт.

Категория L2 -  трехколесный мопед - трехколесное транспортное средство с любым расположением колес, максимальная конструктивная скорость которого не превышает 50 км/ч, характеризующееся:

-
в случае двигателя внутреннего сгорания с принудительным зажиганием — рабочим объемом двигателя, не превышающим 50 см3, или

-
в случае двигателя внутреннего сгорания другого типа — максимальной эффективной мощностью, не превышающей 4 кВт, или

-
в случае электродвигателя — номинальной максимальной мощностью в режиме длительной нагрузки, не превышающей 4 кВт.

Категория L3 – мотоцикл - двухколесное транспортное средство, рабочий объем двигателя которого (в случае двигателя внутреннего сгорания) превышает 50 см3 и (или) максимальная конструктивная скорость (при любом двигателе) превышает 50 км/ч.

Категория L4 - мотоцикл с коляской - трехколесное транспортное средство с колесами, асимметричными по отношению к средней продольной плоскости, рабочий объем двигателя которого (в случае двигателя внутреннего сгорания) превышает 50 см3 и (или) максимальная конструктивная скорость (при любом двигателе) превышает 50 км/ч.

Категория L5 – трицикл - трехколесное транспортное средство с колесами, симметричными по отношению к средней продольной плоскости транспортного средства, рабочий объем двигателя которого (в случае двигателя внутреннего сгорания) превышает 50 см3 и (или) максимальная конструктивная скорость (при любом двигателе) превышает 50 км/ч.

Категория L6 -  легкий квадрицикл - четырехколесное транспортное средство, ненагруженная масса которого не превышает 350 кг без учета массы аккумуляторов (в случае электрического транспортного средства), максимальная конструктивная скорость не превышает 50 км/ч, характеризующееся:

-
в случае двигателя внутреннего сгорания с принудительным зажиганием — рабочим объемом двигателя, не превышающим 50 см3, или

-
в случае двигателя внутреннего сгорания другого типа — максимальной эффективной мощностью двигателя, не превышающей 4 кВт, или

-
в случае электродвигателя — номинальный максимальной мощностью двигателя в режиме длительной нагрузки, не превышающей 4 кВт.

Категория L7 – квадрицикл  - четырехколесное транспортное средство иное, чем транспортное средство категории L6, ненагруженная масса которого не превышает 400 кг (550 кг для транспортного средства, предназначенного для перевозки грузов) без учета массы аккумуляторов (в случае электрического транспортного средства) и максимальная эффективная мощность двигателя не превышает 15 кВт.

Основные виды мототранспортных средств: мотоциклы, мотороллеры, скутеры, мопеды, мокики, микромотоциклы, мотовелосипеды, трициклы, квадрициклы, мотовездеходы, снегоходы. 

Идентификационными признаками, которые позволяют установить вид мототранспортного средства, являются габаритные размеры конструкция рамы, тип двигателя, система зажигания, размер колес, габариты и масса. 


Мотоцикл - это двух- или трехколесное транспортное средство, снабженное двигателем внутреннего сгорания с рабочим объемом более 50 см3 и скоростью более 50 км/ч. Существенным признаком мотоциклов является верховая посадка мотоциклиста на раме с двигателем между ногами при диаметре колес 400…500 мм.

По рабочему объему двигателя мотоциклы подразделяются на шесть классов: до 125 см3, до 175 см3, до 250 см3, до 350 см3, до 500 см3, до 650 см3 и выше.

Мотоциклы классов «125» и «175» считаются легкими; классов «250», «350» и «500» — средними; с объемом двигателя свыше 500 см3 - классы «650», «750» - тяжелыми. 

Легкие и средние мотоциклы, как правило, оснащаются четырехтактными одно - , двухцилиндровыми двигателями. Тяжелые мотоциклы оснащаются двухцилиндровыми четырехтактными бензиновыми двигателями (с оппозитным расположением цилиндров) внутреннего сгорания.

В торговле мотоциклы классифицируются по назначению и конструкции. 

В торговой классификации назначению выделяются следующие типы мотоциклов: классический, спортбайк, эндуро, кроссовый, дорожный, круизер (чоппер). 
Классические утилитарные мотоциклы - это мототранспортные средства, используемые для утилитарных целей, с прямой посадкой водителя, не имеющие конструктивных признаков транспортных средств других типов. 

Мотоциклы «спортбайк» - это мототранспортные средства, предназначенные мотоциклистов, предпочитающих спортивный стиль езды. Посадка водителя полулежачая. Подножки отнесены назад. Мотоциклы имеют обтекатель и низкий ветровой щиток, обладают большой мощностью двигателя и минимальной массой, высокой маневренностью, приемистостью (время разгона от 0 до 100 км/ч – 3 – 4 с), скоростью (до 300 км/ч) и высокоэффективной тормозной системой.

Кроссовые мотоциклы - это мототранспортные средства, предназначенные для спортивных состязаний на пересеченной местности. Мотоциклы имеют небольшой вес, прочную раму, двух- или четырехтактный двигатель высокой мощности. Мотоциклы могут быть без светотехнического оборудования, заводятся кикстартером.

Кроме того, к мотоциклам для спортивных соревнований относятся мотоциклы для спидвея и триала.  

Мотоциклы «эндуро» предназначены для езды по городским улицам и шоссе, дорогам с различными типами покрытий, преодоления препятствий. Их отличительные особенности - это конструкция, напоминающая кроссовые мотоциклы, увеличенный дорожный просвет, колеса большого диаметра, небольшой вес, большой ход подвески. Посадка водителя прямая.

Дорожные (туристские мотоциклы - это мототранспортные средства, предназначенные для длительных путешествий по дорогам с асфальтовым или бетонным покрытием. Обеспечивают комфортабельную посадку мотоциклиста и пассажира. Мотоциклы комплектуются сумками-кофрами, дополнительными системами и устройствами: антиблокировочной системой тормозов, магнитолой, круиз-контролем, имеют большую массу (до 400 кг). 

Круизеры (чопперы, кастомы) - это мототранспортные средства, предназначенные для мотоциклистов предпочитающих комфортную езду по дорогам с асфальтовым и бетонным покрытиями. Передняя вилка имеет увеличенный вылет, заднее колесо имеет более широкий диаметр, седло двухуровневое, каплевидный бак, высокий вытянутый  руль, двухуровневое седло.

Мотороллер - это мототранспортное средство (рис.2.1), предназначенное для езды по ровным дорогам и имеющее повышенную комфортность при посадке и движении на нем. Ноги закрыты защитной облицовкой. Отличительные признаки мотороллера: удобная посадка на изолированный под кожухом двигатель и топливный бак, наличие широкой опорной площадки под ногами водителя. Трансмиссия большинства мотороллеров автоматическая вариаторная. 

Двигатели для мотороллеров отечественного производства в настоящее время не выпускаются. Иностранные модели двигателей имеют рабочий объем цилиндров от 49 до 650 см3. Мотороллеры с большим рабочим объемом двигателя (более 50 см3) приравниваются согласно Правилам дорожного движения к мотоциклам. Охлаждение двигателя принудительное воздушное. Колеса взаимозаменяемые, диаметр их значительно меньше мотоциклетных.

Согласно Правилам дорожного движения мопед - это наиболее легкое моторизованное транспортное средство, конструкция рамы и колес которого существенно не отличается от велосипедной. Рабочий объем двигателя не более 50 см3, скорость не более 50 км/ч.

В классическом техническом исполнение мопед – это велосипед с мотором.

Мо́кик — это мопед, оснащенный коробкой переключения передач и кик-стартером. Некоторые современные модели оснащаются электростартером.

В торговле термин «мокик» в настоящее время практически не используется. В торговле все двух колесные мототраспортные средства с малым объемом двигателя стали называть «скутерами» . 

В настоящее время ассортимент мопедов, мотороллеров и мотоциклов существенно расширился за счет применения различных вариантов компоновки, типов рам, двигателей (внутреннего сгорания, электрических двигателей, педального привода). 

В настоящее время очень широко распространились мопеды, сделанные по схеме мотороллера. Такие мототранспортные средства называются скутерами.

Как правило, скутеры вместо обычной ступенчатой коробки передач оснащаются клиноремённым вариатором; автоматическим центробежным сцеплением.

Задний тормоз у скутеров управляется рычагом на левой ручке руля, так что ноги водителя полностью освобождены от управления.

Существуют следующие разновидности скутеров: стандартные, утилитарные (с багажниками и кофрами), ретро (с дизайном прошлых лет), спортивные, внедорожные, крейсерские, кабиненроллеры, скутербайки, скутеретты, минибайки, минискутеры. В основном, это различные разновидности мопедов и скутеров предназначенные для разнообразного применения: для езды по городу, для спортивной езды, мотогонок и т.д.

Наибольшей индивидуальностью конструкции обладают скутеретты, кабиненроллеры, скутеретты, минискутеры.

Скутеретта – это скутер, который имеет хребтовую раму, к которой снизу подвешен двигатель и развитую облицовку, в том числе руля и рулевой колонки. Рабочий объем двигателя скутеретты составляет, как правило, 80-125 см3. 

Кабиненроллер – это скутер, который имеет штампованную цельносварную раму, используемую для мотороллеров, как правило, одно переднее и два задних колеса. В конструкцию рамы входит две верхние дугообразные стойки и стекло, формирующие крышу кабины.

Минискутеры имеют конструкцию рамы, напоминающую самокат, с установленным велосипедным седлом с подседельной трубой и задним расположением двигателя (бензинового двухтактного или электродвигателя), цепную передачу, центробежное сцепление, колеса маленького диаметра, не имеют амортизаторов. 

Минискутеры удобны для хранения и транспортировки, поскольку обладают небольшими габаритами и имеют складную рулевую и подседельную трубы. Максимальная скорость минискутеров составляет не более 25 км/ч.

Кроме того, существуют минибайки (покет-байки), которые представляют собой миникопии мотоциклов.

Существуют модели транспортных средств (скутеры и минискутеры), сочетающие механический педальный привод и бензиновый или электрический двигатель.

Электроскутеры предназначены для использования детьми и взрослыми. Обладают запасом хода до 80 км, развивают скорость до 35 - 50 км/ч. Эти транспортные средства получили название электророллеры. В их конструкцию входят – рулевая колонка с передним амортизатором, открытая рама, колеса (диаметром 24-26 дюймов), векторные тормоза, седло.


Трициклы – мототранспортное средство (рис.2.7) оборудованное двигателем транспортное средство с тремя симметрично расположенными колесами имеющее двигатель рабочим объемом более 50 см3, если это двигатель внутреннего сгорания, и/или с максимальной конструктивной скоростью более 45 км/ч (Директива ЕС 62/41).


Четырехколесные мототранспортные средства подразделяются по предназначению на две группы: квадрициклы и мотовездеходы, каждая из которых идентифицируется по своему государственному стандарту (рис.2.6).

ГОСТ Р 51815-2001 «Квадрициклы. Общие технические требования» содержит следующее определение: «Квадрициклы – четырехколесные мототранспортные средства с максимальной конструктивной скоростью не менее 25 км/ч, максимальной мощностью двигателя не более 15 кВт, снаряженной массой не более 400 кг (550 кг для транспортных средств, предназначенных для перевозки грузов) без массы аккумуляторных батарей в случае электрических транспортных средств, предназначенные для эксплуатации по дорогам общего пользования».

Квадрициклы отнесены к категории L7 классификации комитета по внутреннему транспорту европейской экономической комиссии ООН (КВТ ЕЭК ООН) и к категории «А» транспортных средств по классификации конвенции о дорожном движении (Положение о паспортах транспортных средств…, зарегистрировано в Минюсте РФ 29 июля 2005 г. № 6842). Таким образом, они сертифицируются с выдачей Одобрения типа транспортного средства, регистрируются в органах ГИБДД и управляются водителями категории «А».

Указанное гармонизировано и с Правилами дорожного движения, где категория «мотоцикл» рассматривается как двухколесное механическое транспортное средство с боковым прицепом или без него. К мотоциклам приравниваются трех- и четырехколесные механические транспортные средства, имеющие массу в снаряженном состоянии не более 400 кг.

В стандарте дается термин «легкий квадрицикл». Легкий квадрицикл – это четырехколесное транспортное средство, масса которого без груза не превышает 350 кг, не включая массу батарей в случае электромобилей, имеющее максимальную конструктивную скорость не более 45 км/ч и имеющее двигатель рабочим объемом не более 50 см3, если это двигатель внутреннего сгорания, или двигатель максимальной мощностью нетто не более 4 кВт, если это двигатель другого типа.

 В ГОСТ Р 52008-2003 «Средства мототранспортные четырехколесные внедорожные. Общие технические требования» указано, что «…стандарт распространяется на мототранспортные внедорожные четырехколесные средства (далее – мотовездеходы) с шинами, внутреннее давление в которых не более 69 кПа (0,7 кгс/см2), имеющие сиденье с мотоциклетной посадкой и руль мотоциклетного типа, предназначенные для передвижения только одного человека (водителя) вне дорог общего пользования». 

Вышеуказанные мотовездеходы не сертифицируются и относятся к внедорожным мотосредствам, подлежащим регистрации в органах Гостехнадзора. К  управлению мотовездеходами допускаются лица, имеющие удостоверение тракториста-машиниста категории «А».

Мотовездеходы делятся на категории У, С, Х, Д.

Мотовездеходы категории У – это мотовездеходы универсальные, предназначенные для общего применения.

Мотовездеходы категории С – это мотовездеходы, предназначенные для соревнований.
     
Мотовездеходы категории Х - это мотовездеходы, предназначенные для хозяйственного использования.

Мотовездеходы категории Д – это мотовездеходы с максимальным рабочим объемом двигателя 90 см[image: image1.png]


, предназначенные для нехозяйственного использования детьми и подростками под контролем взрослых.

Мотовездеходы подкатегории Д-6 - мотовездеходы, предназначенные для использования детьми не моложе 6 лет.

Мотовездеходы подкатегории Д-12 - мотовездеходы, предназначенные для использования подростками не моложе 12 лет. 

Кроме того, существуют внедорожные мототранспортные средства на шинах низкого давления, относящимися к этой же категории. ГОСТ Р 50944-96 классифицирует последние как снегоходы на шинах низкого давления, которые сертифицируются.

Сопроводительная документация на импортные четырехколесные мототранспортные средства (Инструкция по эксплуатации, Руководство пользователя и т.п.) может содержать сокращенное обозначение  ATV (All Terrain Vehicle – транспортное средство для движения по бездорожью), что указывает на их принадлежность к мотовездеходам . 

Снегоходы – это внедорожные механические транспортные средства, обеспечивающие передвижение людей и перевозку грузов по снежному бездорожью.

Снегоходы предназначены для передвижения по снегу, оснащены передней рулевой лыжей (лыжами) и задними ведущими гусеницами. На снегоходы устанавливаются двигатели внутреннего сгорания с рабочим объемом более 50 см3. Посадка водителя на снегоход - верховая.

Таблица 2.1 – Идентификационные признаки снегоходов различных категорий 

	Категория
	Наименование 
транспортного средства
	Тип 
транспортного средства
	Тип 
движителя

	S1
	Снегоход
	Лыжно-гусеничное (гусеничное) с двигателем
	Гусеничный

	S2
	Снегоход на шинах низкого давления
	Колесное (лыжно-колесное) с двигателем
	Колесный

	S3
	Аэросани
	Лыжное с двигателем
	Воздушно-винтовой

	S4
	Прочие снегоходы
	Роторно-винтовые с двигателем
	Роторно-винтовой

	
	
	Катково-гусеничные с двигателем
	Катково-гусеничный

	
	
	Другие с двигателем
	Другие


Производятся туристские, утилитарные и спортивные снегоходы.

Туристские снегоходы оснащаются оборудованием, обеспечивающим комфорт и удобство эксплуатации: подогрев ручек и сидений, подогрев теплым воздухом, багажник. 

Утилитарные снегоходы оснащаются широкой задней гусеницей и предназначены для поездок на зимнюю охоту, в экспедиции.

Подгруппа «Легковые автомобили».

Легковой автомобиль - это транспортное средство, предназначенное для перевозки пассажиров и багажа, вместимостью до 8 человек, включая водителя. 

В России класс легкового автомобиля устанавливается на основе таких признаков как снаряженная масса автомобиля и рабочий объем двигателя.

Таблица – Идентификационные признаки легковых автомобилей различных классов и групп

	Класс
	Группа
	Число мест
	признаки

	
	
	
	масса снаряженного автомобиля, кг
	рабочий объем двигателя, л

	Особо малый
	1
	2 + 2
	до 600
	до 0,85 

	
	2
	4
	600 – 700
	0,85 – 1,1 

	Малый
	1
	5
	700 – 850 
	1,1 – 1,3

	
	2
	5
	850 – 950 
	1,3 – 1,5

	
	3
	5
	950 – 1050 
	1,5 – 1,8

	Средний
	
	5
	1050 – 1500
	1,8 – 3,5

	Большой
	
	5 ÷ 7
	1500 и более
	3,5 и более


Легковые автомобили производятся с кузовами типов «седан», «хэтчбек», «универсал», «пикап» и их разновидностями.

Тип кузова идентифицируется на основе ​расположения внутренних объемов, базы (расстояние между осями автомо​биля), количеством рядов сидений и бо​ковых дверей, возможностью снятия крыши, доступом в багаж​ное отделение, внешней конфигурацией.

Типы кузова легкового автомобиля согласно международному стандарту ИСО 3833 «Дорожные транспортные средства. Типы, термины и определения» подразделяются и маркируются следующим образом: седан – АА, универсал – АС, хетчбек – АD, кабриолет – АE, специального назначения – АF. 

Кузов типа седан (обозначение - АА) — закрытый, с центральной стойкой между боковыми окнами или без нее. Крыша — жесткая, несъемная (часть ее при этом может открываться). Размещение сидений — не менее четырех мест для сидения не менее чем в двух рядах. Двери — две или четыре боковые; допускается также задняя дверь. Окна — не менее четырех боковых.

Кузов типа хэтчбек (обозначение АВ) по конструкции напоминает седан с открывающейся вверх задней дверью. Как правило, «хэтчбек» — это закрытый двух - или четырехдверный кузов с наклонной зад​ней стенкой с задней дверью, откры​вающейся наверх. Багажник отделен горизон​тальной съемной полкой в задней части салона. Задний ряд сидений от​кидывается и увеличивает пространство для размещения багажа. Примеры: Лада 112 (ВАЗ-21121) и Лада 112 (ВАЗ 21124) (с двумя боковы​ми дверями, с 8 и 16-ти клапанным двигателем, соответственно), Лада Самара (ВАЗ 2113) и Лада Самара (ВАЗ 2114) (3 и 5-ти дверные, соответственно). 

Кузов типа универсал (обозначение АС) — закрытый. Форма задней части кузова обеспечивает увеличенный внутренний объем. Крыша — жесткая, несъемная (часть ее при этом может открываться). Размеще​ние сидений — не менее четырех мест для сидения не менее чем в двух рядах. Один или более рядов сидений могут иметь откидывающиеся вперед спинки или выполняться съемными, образуя грузовую платформу. Двери — две или четыре боковые и задняя. Окна — не менее четырех боковых.

Примеры: «Лада Калина» (Лада 1117), Лада 111 (Лада 2111) (с четырьмя боковыми дверями).

Кузов типа кабриолет (обозначение АЕ) — со съемной или убирающейся крышей. Крыша — мягкая или жесткая, устанавливаемая не менее чем в двух положениях: в одном положении закрывает кузов, в другом — отводится (откидывается) назад. Размещение сидений — не менее двух мест для сидения в одном или более рядах. Двери — две или четыре боковые. Окна — два или более боковых.

Кузов транспортного средства специального назначения обозначается – AF.

Например, «пикап» – это кузов с закрытой одинарной, полуторной, двухдверной или двойной четырехдверной  кабиной и открытым кузовом с низкими бортами, который используют обычно для перевозки небольших грузов. Например: ВАЗ «Нива» («Нива» пикап 2329).   

 При техническом осмотре легковых автомобилей идентификация транспортных средств проводится на основе идентификационного номера.

На каждом транспортном средстве изготовитель обязан установить в удобном для считывания месте табличку изготовителя. Эта табличка должна быть несъемной и содержать следующую информацию на русском и (или) иностранном языке:

1) наименование изготовителя;

2) идентификационный номер;

3) максимальная разрешенная масса транспортного средства;

4) максимальная разрешенная масса автопоезда, если транспортное средство может быть использовано для буксировки прицепа (полуприцепа);

5) максимальная разрешенная масса, приходящаяся на каждую из осей транспортного средства, начиная с передней оси;

6) максимальная разрешенная масса, приходящаяся на седельно-сцепное устройство (при наличии);

7) год изготовления или модельный год;

8) экологический класс; 

9) максимальное разрешенное количество перевозимых пассажиров (для транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров, имеющих, помимо места водителя, более восьми мест для сидения).

Информация, содержащаяся в пунктах 7, 8 и 9, может по выбору изготовителя располагаться на дополнительных табличках (наклейках).

Текст на иностранном языке, нанесенный изготовителем на наружную или внутреннюю поверхность транспортного средства с целью предупреждения или информирования потребителей о конструктивных особенностях транспортного средства, должен быть продублирован на русском языке.

При оборудовании транспортных средств бортовой электронной системой идентификации транспортного средства, она должна обеспечивать отображение данных таблички изготовителя, сведений о комплектации транспортного средства, предельных значениях параметров эксплуатационной безопасности транспортного средства и режимах их проверки.

Компоненты транспортных средств, поставляемые в качестве сменных (запасных) частей в своей маркировке должны содержать наименование или торговый знак изготовителя.

Транспортные средства и их компоненты, соответствие которых подтверждено требованиям технических регламентов, маркируются знаком обращения на рынке. 

При маркировании транспортных средств или шасси знак обращения на рынке располагается на табличке изготовителя или на отдельной табличке (наклейке). Под знаком обращения на рынке указывается номер оформленного на транспортное средство «одобрения типа транспортного средства» или «одобрения типа шасси».

Место расположения табличек (наклеек) указывается в «одобрении типа транспортного средства» («одобрении типа шасси»).

При маркировании компонентов знак обращения на рынке наносится непосредственно на единицу продукции и/или ярлык, а также упаковку и сопроводительную техническую документацию. Знак обращения на рынке наносится рядом с товарным знаком.

В маркировку легковых автомобилей входит идентификационный номер, который наносится любым удобным способом, обеспечивающим четкость изображения и исключающим истирание.

VIN (Vehicle Identification Number) предназначен для идентификации и кодирования автомобилей. Единые международные нормативные документы, устанавливающие принципы построения VIN обязательные для применения отсутствуют. С 01.01.2004 года в России действует ГОСТ Р 51980-2002 «Транспортные средства. Маркировка. Общие технические требования», в котором построение VIN, идентично принципам из стандартов ИСО 3779-1983 и ИСО 3780-1983. 

Европейские фирмы применяют общие рекомендации стандартов ISO: ИСО 3779-1983 и ИСО 3780-1983. На них основаны директивы ЕЭС:

76/114/EEC “Таблички изготовителей механических транспортных средств и прицепов. Их содержание, место расположения и способы крепления”; 

78/507/EEC “Изменения к Директиве 76/114/EEC “Таблички изготовителей механических транспортных средств и прицепов. Их содержание, место расположения и способы крепления;  

и ГОСТ Р 51980-2002 «Транспортные средства. Маркировка. Общие технические требования».

Идентификационный номер состоит из разделов (частей), заполненных значащими символами – арабскими цифрами (0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9) и латинскими буквами (кроме I, O, Q). Кроме того, можно применять разделители, отмечающие начало и окончание VIN, либо отделяющие друг от друга его части.

Номер состоит из трех разделов: всемирный код изготовителя (world manufacturer identifier code - WMI), описательный (Vehicle Descriptor Section - VDS), индикаторный (Vehicle indicator section - VIS).

Согласно ISO 4030-77 идентификационный номер транспортного средства номер размещается с правой стороны транспортного средства несущего кузова (на лонжероне рамы). Маркировка может быть выполнена в одну или две строки. Но раздел номера можно размещать только на одной из них, разбивать его, перенося часть на другую строчку, нельзя. В документы VIN вно​сят одной строкой без разделительных знаков и промежутков.

Идентификационный номер содержит 17 знаков, в качестве которых могут быть арабские цифры от 0 до 9 и буквы латинского алфавита, за исключением букв I, O и Q.

Позиции идентификационного номера с 1-й по 3-ю включительно занимает всемирный опознавательный код изготовителя, который обозначает изготовителя транспортного средства, географическую зону, страну расположения изготовителя. 

Учет и контроль присвоения всемирного опознавательного кода изготовителя находится в компетенции Международной организации по стандартизации (ISO) и возложен на Международное агентство (Society of Automotive Engineers, США). Присвоение опознавательных кодов изготовителю осуществляется, по согласованию с Международным агентством, компетентным органом страны, в которой изготовитель имеет основные производственные мощности. 

Если изготовитель выпускает менее 500 транспортных средств в год, в качестве третьего знака кода идентификационного номера используют цифру «9». В этом случае компетентный орган страны, в которой изготовитель имеет основные производственные мощности, присваивает также изготовителю коды для 12-й, 13-й и 14-й позиций идентификационного номера.

Позиции идентификационного номера с 4-й по 9-ю включительно используются изготовителем для кодировки описания конструкции транспортного средства. Выбор знаков для кодирования и их последовательность определяется изготовителем. Этот раздел называется описательным (Vehicle Descriptor Section - VDS) и характеризует транспортное сред​ство (его назначение, типы двигателя, кабины, кузова, тор​мозной системы, количество осей и т.п.). 

Виды, количество и способ кодирования этой информации выбирает изготовитель.

Если описанием характеристик заполнены не все позиции VDS, на свободных ставят символы из числа значащих, применяемых при построении VIN (например, цифру ноль). 

Позиции идентификационного номера с 10-й по 17-ю включительно (за исключением случая, когда изготовитель выпускает менее 500 транспортных средств в год) используются изготовителем для кодировки серийного номера изготовленного транспортного средства. Этот раздел называется индикаторным и отражает уникаль​ность транспортного средства. Первым ставят код года — изготовления ТС или условный год, следующий за фактическим годом выпуска транспортного средства, вторым—сборочного завода. Места с третьего по восьмое отведены для производственного (порядкового) номера ТС, который ставят на последние позиции, а знаки с восьмого по пятый включительно, должны быть цифрами. Если производственный номер шестизначный и менее, свободные места занимают нулями.

При выборе знаков для кодирования изготовитель руководствуется следующим.

На 10-й позиции идентификационного номера, как правило, указывается год выпуска или модельный год изготовления транспортного средства. Коды для обозначения года выпуска или модельного года изготовления транспортного средства должны назначаться в соответствии с ниже приведенной таблицей:

Коды для обозначения года выпуска (модельного года)

	Год выпуска (модельный год)
	Код года выпуска (модельного года)
	Год выпуска (модельный год)
	Код года выпуска (модельного года)
	Год выпуска (модельный год)
	Код года выпуска (модельного года)

	2001
	1
	2011
	B
	2021
	M

	2002
	2
	2012
	C
	2022
	N

	2003
	3
	2013
	D
	2023
	P

	2004
	4
	2014
	E
	2024
	R

	2005
	5
	2015
	F
	2025
	S

	2006
	6
	2016
	G
	2026
	T

	2007
	7
	2017
	H
	2027
	V

	2008
	8
	2018
	J
	2028
	W

	2009
	9
	2019
	K
	2029
	X

	2010
	A
	2020
	L
	2030
	Y


На 11-й позиции идентификационного номера может указываться код сборочного завода.

Если изготовитель выпускает более 500 транспортных средств в год, позиции идентификационного номера с 12-й по 17-ю включительно должны быть заняты только цифрами.

Если изготовитель выпускает менее 500 транспортных средств в год, позиции идентификационного номера с 12-й по 14-ю включительно присваиваются компетентным органом страны, в которой изготовитель имеет основные производственные мощности; позиции идентификационного номера с 15-й по 17-ю включительно должны быть заняты только цифрами.

Идентификационный номер присваивается каждому транспортному средству и каждому шасси его изготовителем.

Изготовитель, использующий для производства транспортных средств покупные шасси иного изготовителя, присваивает таким транспортным средствам новый идентификационный номер, отличный от  идентификационного номера покупных шасси, по крайней мере, в отношении позиций идентификационного номера с 1-й по 3-ю включительно. Ранее присвоенный идентификационный номер шасси должен быть сохранен на транспортном средстве.

Идентификационный номер наносится на раму, шасси или часть кузова, не являющуюся легкосъемной.

Идентификационный номер должен быть нанесен четко, способом, обеспечивающим его долговечность и исключающим легкое изменение знаков кода.

Высота знаков идентификационного номера должна быть не менее 7 мм.

Допускается наносить идентификационный номер в одну или две строки.

В случае нанесения идентификационного номера в две строки, позиции кода с 1-й по 9-ю включительно располагаются на первой строке; позиции с 10-й по 17-ю включительно располагаются на второй строке.

Идентификационный номер наносится без пробелов между знаками.

Идентификационный номер, по возможности, должен наноситься с правой стороны, в передней части транспортного средства, в легкодоступном для считывания месте.

Идентификационный номер, указываемый в документах на транспортное средство, должен быть расположен в одной строке без пробелов.
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Построение VIN в России имеет свои особенности. Стандарты ISO носят рекомендательный характер, а требования ГОСТ и ОСТ обязательный на территории России:

контрольную цифру не применяют;

код изготовителя (WMI), типа ТС (формируется согласно отраслевой нормали ОН 025270-66 "Классификация и система обозначения автомобильного подвижного состава, а также его агрегатов и узлов, выпускаемых специализированными предприятиями"), проставляемый в описательном разделе, присваивает и учитывает ФГУП НАМИ, выдавая изготовителю официальные подтверждающие письма;

идентификационный номер машины наносится справа — на раму, шасси или ту часть кузова. Количество мест стандарт не определяет. 

Структуру, содержание и места расположе​ния VIN транспортных средств, сертифициро​ванных на территории РФ, обязательно указывают в приложении № 2 к "Одобрению типа транспортного средства" и в руководст​ве по эксплуатации.


Российские предприятия используют отраслевую систему классификации и кодирования транспортных средств.


Базовым моделям легковых автомобилей присваивается четырехзначный индекс, в котором первая цифра указывает на класс автомобиля, вторая — тип автомобиля, а третья и четвертая указывают на номер его модели. Для обозначения модификаций базовых моделей автомобилей в индекс могут добавляться дополнительные цифры.

Подгруппа «Маломерные суда».

Судно - это инженерное сооружение, способное перемещаться по воде и нести на себе грузы и людей. Это определение относится как к большим морским и речным судам, так и к малым: катерам, моторным лодкам, яхтам, байдаркам и т.д.
Маломерные суда - суда, водные транспортные и иные плавательные средства (независимо от назначе​ния, конструкции, способа движения и метода поддержания) валовой вместимостью менее 80 р.т., пассажировместимостью 12 и менее человек, а также имеющие в качестве главных стационарные двигатели мощностью менее 55 кВт либо подвесные лодочные моторы независимо от мощности.
Маломерные суда используются на охоте, рыбалке, в туристских походах, для водных прогулок, перевозки небольших грузов и других хозяйственных нужд. 

Суда делятся на классы.

Класс судна — это разряд, к которому относится конкретное судно, согласно правилам классификации и постройки того или иного классификационного общества. Признаками идентификации класса судна является соответствие судна  требованиям, предъявляемым к его прочности и мореходности. 

По району плавания малые суда, поднадзорные навигационно-техническим инспекциям по маломерному флоту, подразделяют на три класса в зависимости от минимальной высоты надводного борта, допустимой высоты волны на акватории и удаления от берега .

Таблица Признаки идентификации класса  маломерных судов 

	Класс судна
	Минимальный надводный борт, мм
	Состояние моря, балл
	Высота волны, м
	Удаление от берега, м

	Первый
	250
	До 1
	0,50
	1000

	Второй
	350
	До 2
	0,75
	3000

	Третий
	600
	До 3
	1,25
	6000


Суда, поднадзорные Речному Регистру, в зависимости от района плавания подразделяют на четыре класса: М, О, Р и Л. 

Суда класса М рассчитаны для плавания в условиях, приближенных к морским — при волне высотой до 3 м и длиной 40 м. Это устья больших рек — Северной Двины, Оби, Енисея; морские заливы; озера типа Ладожского и Онежского. Судам этого класса разрешается выход в плавание при силе ветра не выше 6 баллов по шкале Бофорта.

Суда класса O допускаются к плаванию в озерных условиях при высоте волны до 2 м и длине до 20 м, например, в восточной части Финского залива, Рыбинском и Цимлянском водохранилищах, Днепро - Бугском лимане, Куршском заливе и т. п.

Суда класса Р рассчитаны для плавания при волне высотой 1,2 м и длиной 12,5 м в условиях крупных рек типа Волги, Дона, озер средних размеров (Чудское, Ильмень, Иваньковское водохранилище). Выход в плавание в озера допускается при силе ветра не более 6 баллов по шкале Бофорта.

Суда класса Л допускаются к плаванию на малых реках и озерах только при незначительном волнении.

Суда, допускаемые к плаванию в море, подразделяются в зависимости от района плавания на:

· суда неограниченного (океанского) плавания, 

· морские суда, 

· суда прибрежного морского плавания, 

· рейдовые суда,

· портовые суда.
Основной символ класса судна состоит из знака звездочки, вписанной в окружность, и проставленных перед ней букв: КМ для самоходного и К — для несамоходного судна. Дополнительные знаки отражают: 

категорию ледовых усилений — УЛА, УЛ, Л1, Л2, ЛЗ и Л4; степень обеспечения непотопляемости — заключенные в квадрат цифры 1, 2 и 3; повышенную противопожарную защиту — F; ограничении по району плавания — I, II, IIСП и III; знак автоматизации судовой энергетической установки (СЭУ) — Al, A2 или A3; назначение судна — слова «буксир», «танкер» и т.д.

Суда подразделяются по типам. 

Типаж судна идентифицируется на основе таких признаков как конструкция судна, формы корпуса, размеры, тип движителя. 

Гребная лодка - судно, приводимое в движение преимущественно веслами с уключинами.

Гребные лодки подразделяются на  прогулоч​ные и спортивно-гоночные.

К прогулочным лодкам относятся шлюпки, каркасные матерчатые лодки, надувные лодки.

Шлюпка – это открытая (беспалубная) деревянная или пластмассовая лодка, как правило, с одной парой металли​ческих уключин. Шлюпки рассчитаны на двух — четырех человек.

Каркасные матерчатые лодки изготавливаются из бре​зента со специальной пропиткой или прорезиненной ткани. Лодки имеют разборный каркас, что создает удобство пере​носки и транспортирования.

Надувные лодки изготавливаются из прорезиненной ткани или поливинилхлоридной пленки . Они бывают одно-, двух или четырехместные с уключинами и без них.

К спортивно-гоночным лодкам относят лодки для академической гребли, байдарки и каноэ.

Лодки для академической гребли закрытого типа изготавливаются из бакелитовой фанеры. Они оборудуются подвиж​ными сидениями (слайдами) и выносными уключинами, укреп​ленными на кронштейнах за бортами. Эти лодки бывают одно-, двух-, трех- и восьмиместные.

Байдарки — это укороченные (по сравнению с опи​санными) лодки закрытого типа с обычными (неподвижными) сиденьями и без уключин. Гребцы сидят в лодке лицом вперед и пользуются двух​лопастными веслами. Байдарки бывают одно-, двух- и многоместные.

Каноэ — это одно- или двухместная лодка открытого типа, изго​товленная из специальной фанеры. Гребец работает однолопастным веслом, стоя на одном колене.

Парусные лодки спортивного назначения называются яхтами. Яхты бывают крейсерские и гоночные. Яхта отличается от обычной шлюпки наличием киля (проти​вовеса в подводной части лодки), необходимого для обеспечения устойчивого положения судна на воде при поднятом парусе. Яхты бывают с выдвижным (шверботы) и постоянным килем. 

Яхты делятся на 13 классов (из них 6 классов шверботов), которые различают по размерам и водоизмещению. 

Крейсерские яхты предназначены для даль​него плавания и отличаются от гоночных яхт боль​шими размерами, большим водоизмещением и особенностями па​русного оснащения, обладают большей прочностью и остойчивостью, по-сравнению, с гоночными яхтами, пригодны для соревнований и активного отдыха.

Гоночные яхты – предназначены для участия в соревнованиях на короткой дистанции, имеют ограниченную остойчивость, не имеют вместительной каюты, имеют малый вес.

Килевые яхты – обладают высокой остойчивостью благодаря креплению к килю свинцового или чугунного балласта, но требуют достаточной глубины и не пригодны для плавания в мелких закрытых и прибрежных акваториях.

Шверботы – предназначены для плавания в открытых и закрытых акваториях, имеют возможность уборки киля, широкий корпус.

Катамараны и тримараны имеют 2 или три параллельно расположенных к друг другу корпуса, соединенных между собой перемычками, обладают повышенной остойчивостью.

Мотосейлеры представляют собой суда сочетающие особенности конструктивные особенности катеров и яхт. Длина, как правило, не более 10 м. Существует возможность установки паруса.

Яхты делятся по зарубежной классификации на категории А, В, С, D.

Яхты категории А рассчитаны на плавание по океанам, выдерживают силу ветра более 8 баллов, высоту волны более 4 м.

Яхты категории В рассчитаны на плавание по морям, выдерживают силу ветра до 8 баллов, высоту волны до 4 м.

Яхты категории С рассчитаны на плавание в прибрежных водах, реках, озерах, каналах  при силе ветра до 6 баллов, высоте волны до 2 м.

Яхты категории D рассчитаны для использования на небольших реках и озерах при силе ветра не более 4 баллов, высоте волны до 0,5 м.

Моторные лодки – это открытые или частично запалубленные суда, предназначенные для эксплуатации с подвесным мотором.

Открытые или частично запалубленные суда со стационарным двигателем называются катерами. 

Катера подразделяются на прогу​лочные и спортивно-гоночные. Для их изготовления используются древесина, листовая сталь, сплавы алюминия, стеклопластик.

Прогулочные катера, как правило, бывают многоместные закрытые и с застекленной каютой.

В ряде литературных источников крупногабаритные катера называют яхтами. Такие яхты не имеют паруса и подразделяются на следующие типы.

Круизерная яхта – длина корпуса составляет несколько десятков метров, назначение отдых на воде. Максимальная скорость до 30 узлов.

Спортивная яхта – плавание на повышенной скорости, корпус вытянутый, размеры внутренних помещений ограничены, выступ рубки имеет обтекаемую форму, максимальная скорость до 60 узлов.

Траулерная яхта – предназначены для не скоростных водных путешествий, обладают наиболее низкой скоростью, но повышенным запасом прочности корпуса, большой запас хода, корпус, как правило, изготавливается из стали.  

Калачев С.Л.

